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LA NUEVA NORMATIVA SOBRE CONTAMINACION
DEL MAR EN LA LEGISLACION VENEZOLANA

Aurelio E. Fernéndez-Concheso™®

I. INTRODUCCION

Durante los wltimos 25 afios ha surgido y se ha desarrollado ¢
intensificado una importante conciencia a nivel internacional en
materia de contaminacién del mar.

Particularmente el problema de la contaminacién del mar por hi-
drocarburos, ha sido el catalizador de esta creciente preocupacién.
Tres accidentes maritimos resultantes en grandes derrames, el del
Torrey Canyon en 1967, once afios después el del Amoco Cadiz,
v recientemente el del Exxon Valdez, han servido para despertar
y profundizar esta conciencia y consecuencialmente crear y mejo-
rat la normativa determinante de responsabilidad en casos de con-
taminacién del mar, ante los inmensos perjuicios que ello causa
v los elevados costos que puede implicar.

En 1963 Venezuela aprobé la Convencién Internacional para
Impedir la Contaminacién de las Aguas del Mar por Hidrocarbu-
ros. Luego, en 1985, aprobé el Convenio Internacional para Pre-
venir la Contaminacién por Bugues y el Protocolo Relativo a la
Cooperacién para Combatir los Derrames de Hidrocarburos en el
Caribe. Sin embargo, estas Convenciones estin dirigidas a esta-

® Abogado UCAB. Master en Derecho Maritimo, Universidad de Tulane,
New Orleans. Director Suplente de la Asociacién Venezolana de Dere-
cho Marftimo,
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blecer normas técnicas v de prevencién, pero no resuelven el pro-
blema de la responsabilidad en casos de derrames.

Afin siendo un pais esencialmente petrolero, Venezuela habia
estado ausente del proceso de regulacién de la responsabilidad por
contaminacién por petréleo que desarrollé a partir de finales de
la década de los sesenta. En tal virtud, la responsabilidad por de-
rrames en nuestro pais habfa estado circunscrita al régimen de res-
ponsabilidad civil ordinaria por hecho ilicito, un sistema que ante
las complejidades que de un desastre ecolégico marino pueden
surgir en cuanto a responsabilidad, resultaba arcaico e insuficiente.

Por fin, el 28 de noviembre de 1991, el Presidente de la Re-
piblica promulgé las Leyes Aprobatorias del Convenio Interna-
cional Sobre Responsabilidad Civil por Dafios Causados por la
Contaminacién del Mar por Hidrocarburos? (conocido como CLC),
y del Convenio Internacional Sobre la Constitucién de un Fondo
Internacional de Indemnizacién de Dafios Causados por la Conta-
minacién por Hidrocarburos y sus Protocolos? (conocido como
Convenio del Fondo o Fondo 71),

Pocas semanas después, el 5 de diciersbre de 1991, en con-
clusidn de un proceso de discusién no exento de polémicas, el Con-
greso promulgé la Ley Penal del Ambiente como instrumento de
determinacién de responsabilidades especificas, que hasta ese mo-
mento la Ley Orgdnica del Ambiente, de cardcter mds bien pro-
gramdtico, indicaba como una posibilidad genérica. Entre las res-
ponsabilidades que por dafios al ambiente determina la Ley Penal
referida, se encuentran las relativas a la contaminacién del mar.

En el presente trabajo explicamos de forma sencilla, casi es-
quematizada, los aspectos fundamentales de cada uno de los tres
instrumentos mencionados que, sin duda, pasan a conformar el
cuerpo de regulacién fundamental sobre Ia materia en nuestro
pafs.

1 Gaceta Oficial No, 4.340 Extraordinario del 28 de noviembre de 1991,
2 Idem.

1) EL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE RESPON.
SABILIDAD CIVIL POR DANOS CAUSADOS POR LA CON-
TAMINACION DEL MAR POR HIDROCARBUROS (CLC69)
¥ SUS PROTOCOLOS DE ENMIENDAS DE 1976 Y 1984 (CLC)

11.A) Naturdleza, vigencia y aplicacién del Convenio.

Como lo indica su nombre, CLC (siglas de su denominacién
reducida en inglés “Civil Liability Convention”) es una Conven-
cién Intetnacional que determina y regula el régimen de respon-
sabilidad civi] aplicable a los dafios derivados de la contaminacién
del mar por detrames de petréleo de un buque, en determinadas
condiciones.

Conjuntamente con su Convencién Complementaria conocida
como “Convenio del Fondo-71”, CLC conforma uno de los dos
grandes esquemas de regulacién de la materia a nivel internacio-
nal, El otro sistema internacional, est4 establecido como un esque-
ma voluntario entre los propietarios de tanqueros y las compaiifas
petroleras, mediante dos acuerdos de responsabilidad y compen-
sacién voluntaria y respectivamente similares a CLC y el Conve-
nio del Fondo. conocidos como TOVALOP y CRISTAL.

Al lado de estos dos sistemas internacionales, tiene también
importancia e[ aplicable en los Estados Unidos contenido principal-
mente en el Estatuto de Contaminacién por Petréleo de 1990 (Oil
Pollution Act), pues si bien constituye un esquema de derecho
Interno, afecta en considerable medida a nuestra flota petrolera

o el intenso tréfico que hacia dicho pafs se realiza.

CLC en su versién original fue suscrito en Bruselas el 29 de
noviembre de 1969, y entré en vigencia a nivel internacional con
respecto a los Estados Partes en 1975. Su Protocolo modificato-
tio de 1976 entré en vigencia a nivel internacional con respecto a
los Estados Partes en abril de 1981. El Protocolo modificatorio
de 1984 no ha entrado en vigencia.

Con respecto a Venezuela, tanto para efectos internacionales
mo internos, CLC, es decir, la versién original 1969 mis el Pro-
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tocolo de 1976, entrard en vigencia al nonagésimo dia siguiente
a aquel en que sea depositado el instrumento de adhesidn ante el
Secretario de la Organizacién Maritima Internacional, segin se
ordena en la Ley Aprobatoria.

El Protocolo de 1984 entrard en vigencia con respecto a Ve-
nezuela en el mismo momento en que adquiera vigencia internacio-
nal por cumplirse las condiciones del articulo 13.

CLC aplica a lo que define como “Barco”, es decir, a toda
nave apta para la navegacién maritima o artefacto flotante en el
mar que esté transportando hidrocarburos a granel excepto bu-
ques de guerra v buques al servicio del Estado en actividades no
comerciales.

CLC aplica con respecto a lo que define como hidrocarburos,
es decir: “todo hidrocarburo persistente, como crudos de petrs-
leo, fuel-oil, aceite diesel pesado, aceite lubricante y aceite de ba-
Hena”, bien en cardcter de carga, bien en caricter de combustible
o “bunkers”.

CLC aplica en los casos en que, como consecuencia de derra-
mes o descargas de hidrocarburos provenientes de un barco, se
producen dafios en el territorio de un Estado Contratante, inclu-
sive su mar territorial, y/o se incurren costos en medidas preven-
tivas para minimizar o evitar dichos dafios.

I1.B) El Régimen de Responsabilidad segsin CLC.

CLC impone responsabilidad exclusiva por los dafios que re-
gula al propietario del barco, bien persona natural, bien persona
juridica piblica o privada. No podré exigirse responsabilidad a los
dependientes o agentes del propietario.

Pueden exigir indemnizacién todas aquellas personas naturales
o juridicas, entidades publicas o privadas o grupos de ellas, que en
el territorio o mar territorial de un Estado Parte hayan sufrido
dafio o incurrido en costos de prevencién o disminucién del dafio,
como consecuencia de un derrame o descarga de hidrocarburos
por parte de un buque.

CLC establece un régimen de responsabilidad objetiva. Salvo
causas de exomeracién, el propietario del buque serd responsable
de todos los dafios que ocasione el siniestro. Podrd, sin embargo,
limitar su responsabilidad.

No podr4 exigirse a un armador responsabilidad por dafios por
contaminacién por petréleo con base a otras disposiciones que las
de CLC.

El propietario del buque quedard exonerado de responsabili-
dad en todo caso en que pruebe que los dafios por contaminacién
resultaron de:

—  Acto de Guerra.

— Hostilidades.

— Guerra Civil o Insurreccion.

— Fenémeno natural excepcional o inevitable.

— Negligencia o acto lesivo de un gobierno o autoridad respon-
sable de ayudas a la navegacién.

— Hecho de la victima.

I1.C) La Limitacién de Responsabilidad del Armador.

Siempre que el siniestro no haya sido causado por una falta
concreta o culpa del propietario. éste tendrd derecho a limitar su
responsabilidad, a la cantidad menor entre el equivalente en mo-
neda nacional de 133 unidades de cuenta (% US$ 180) por to-
nelada de arqueo (arqueo neto + sala de miquinas), v 14 millo-
nes de unidades de cuenta (+ US$ 19 millones).

~ La unidad de cuenta es el Derecho Especial de Giro que de-
f‘{ne el Fondo Monetario Internacional al que éste determina dia-
Hamente un mecanisma de conversién para cada pais miembro,

Un Derecho Especial de Giro era el equivalente de aproxi-
madamente US$ 1,3426 a febrero de 1992,

.. A efectos de poderse beneficiar de la limitacién de responsa-
bilidad, el propietario debe constituir un fondo cuya cuanta se
corresponda a su limite de responsabilidad.
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El fondo se constituye depositando o consignando ente el tri-
bunal o autoridad competente para conocer las acciones de res-
ponsabilidad, la suma de dinero correspondiente o una garantfa
bancaria o equivalente por la respectiva cantidad.

El fondo se distribuye a prorrata entre los acreedores con re-
clamaciones aceptadas.

Constituido el fondo: a) no habrd lugar a resarcimiento al-
guno sobre otros bienes del propietario, y b) el tribunal Libeta-
rd cualesquiera buque, buques u otros bienes que se hubieren embar-
gado en los procesos contra el propietario.

I1.D) La Garantia Financiera y el Certificado.

Por mandato del Convenio todo buque matriculado en un Es-
tado Parte y que transporte como carga més de 2.000 toneladas de
hidrocarburos, deberi suscribir un seguro o garantfa financiera
emitida por un banco o entidad reconocida, que cubra hasta el
méximo de su cuantfa de limitacién.

Las victimas de dafic pueden accionar directamente contra el
asegurador o garante para resarcirse hasta el limite de responsa-
bilidad o una potcién del mismo.

El asegurador o garante tendri derecho a limitar su respon-
sabilidad en el monto a que tenga derecho el propietario, haya
o no culpa de éste, y en general, invocar cualesquiera defensas que
correspondan a dicho propietario.

Todo buque de los indicados deber4 estar provisto de un cer-
tificado, cuyo modelo se incluye como anexo del Convenio, expe-
dido por una autoridad competente del Estado (en Venezuela en
nuestra opinién la Direccién General Sectorial de Transporte Acus-
tico), que haga fe de que el buque ha suscrito la garantfa financie-
ra antes mencionada,

El certificado asi emitido por la Autoridad Venezolana (con
traduccién al inglés o francés) serd reconocido por todos los Esta-
dos Partes y viceversa.

g4

Es obligacién de los Estados Partes asegurar que ningin bar-
segiin €l término se define, pueda comerciar sin el certificado.
f&mﬁs, los Estados Partes deben realizar lo necesario para ase-
que todo barco que entre en sus aguas territoriales, aun
cuando DO enatbole pabellén de un Estado Parte, esté provistp de
la garantia referida si transporta mds de 2.000 toneladas de hidro-

carburos.

I1.E) Jurisdiccion. Prescripcién de Acciones.

Tienen jurisdiccién exclusiva para conecer de las acciones a
que se refiere el Convenio y para todo lo relacionado con ellas
incluida la constitucién del fondo de limitacién de responsabili-
dad, los tribunales competentes del Estado o Estados Partes en
cuyo territorio o mar territorial se hayan producido los dafies o
tomado las medidas preventivas,

Esto se aplicars atn cuando el buque causante del dafio o las
victimas no sean nacionales de dicho Estado y adn si el siniestro
se ha producido fuera del territorio o mar territorial de dicho(s)
Estado(s).

En Venezuela, serdn competentes los tribunales de la ju-
risdiccién mercantil en todo caso en que; a) en el contexto de la
accién se pida la detencién del barco, o b) en que la victima sea
comerciante y haya suftido dafio en lo relativo a su actividad mer-
cantil.

Las decisiones dictadas por los tribunales competentes de un
Estado Parte tendrén eficacia y ejecutoriedad en los demds Esta-
dos Partes,

El detrecho a exigir indemnizacién prescribe por tres afios con-
tados a partir de la fecha del daiio.

Ninguna accién podrd intentarse transcurridos como sean seis
afos desde la fecha del siniestro.



III) EL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LA CONS-
TITUCION DE UN FONDO INTERNACIONAL DE INDEM-
NIZACION DE DANOS CAUSADOS POR LA CONTAMINA-
CION DE HIDROCARBUROS Y SUS PROTOCOLOS DE
ENMIENDAS DE 1976 Y 1984 (CONVENIO DEL FONDO)

III.A) Finalidad y Vigencia del Convenio.

El Convenio del Fondo es complementario de CLC. Como bien
lo indica su denominacién, el Convenio determina el establecimien-
to de un fondo para la indemnizacién de los daios causados por
contaminacién del mar por hidrocarburos como consecuencia de
derrames o descargas de un buque.

La finalidad del Fondo establecido en el Convenio, que no
debe ser confundido con el fondo que constituye el armador a efec-
to de limitar su responsabilidad de acuerdo a CLC, es complemen-
tar la indemnizacién por dafios a victimas de contaminacién cuan-
do ella resulta insuficiente en los términos de CLC y, ademds, es-
tablecer un mecanismo mediante el cual las indemnizaciones a las
victimas de contaminacién no sean soportadas exclusivamente por
los armadores, sino también por los intereses de la carga.

El Convenio en su versién original fue suscrito en Bruselas el
18 de diciembre de 1971 y entré en vigencia a nivel internacional
con respecto a los Estados Partes el 16 de octubre de 1978. Sus
protocolos modificatorios de 1976 v 1984 no han entrado en vi-

gencia.

Con respecto a Venezuela, tanto para efectos internacionales
como para efectos internos, el Convenio entrard en vigencia al no-
nagésimo dia siguiente a la fecha en que sea depositado ante el
Secretario de la Organizacién Maritima Internacional el instrumen-
to de adhesién, segiin se ordena en la Ley Aprobatoria. Con res-
pecto a Venezuela, los protocolos entrardn en vigencia en la mis-
ma fecha en que entren en vigencia a nivel internacional,

86

111.B) Estructura, funcionamiento y recursos del Fondo.

El Fondo funciona en Londres como una organizacién inter-
gubernamental denominada Fondo Internacional de Indemnizacién
de la Contaminacién por Petrélec (“International Qil Pollution
Compensation Fund”, “IOPC FUND”). Esti conformado por
una Asamblea que integran un representante de cada Estado Par-
te, un Comité Ejecutivo constituido por un tercio de los miem-
bros de la Asamblea, y una Secretaria a cargo de un Director que
es la mdxima autoridad del Fondo v su representante legal.

Los Estados Partes reconocen personalidad juridica al Fondo
en tal cardcter, su capacidad de comparecer ante los tribunales
de dichos Estados como demandado o demandante.

El Fondo obtiene los recursos necesarios para el pago de las
indemnizaciones que de acuerdo a la Convencién le corresponde
realizar, y los necesarios al pago de sus gastos administrativos, a
través de la figura de las contribuciones.

Estd obligada a contribuir al Fondo en el imbito de cada Es-
tado, toda persona que durante el afio precedente haya recibido
en total por si misma o en suma con sus entidades asociadas, mds
de 150.000 toneladas de hidrocarburos sujetos a contribucién (se-
gin el término se define) transportados por mar directa o indirec-
tamente hasta los puettos o instalaciones terminales situadas en el
territorio de ese Estado. Existe una contribucién inicial y luego
contribuciones anuales que determina la Asamblea con base a una
cantidad por tonelada de hidrocarburos recibida,

Cada Estado debe suministrar al Fondo un listado de las per-
sonas de su territorio obligadas a contribuir con las cantidades de
hidrocarburos recibidas por las mismas. La mora en la contribu-
cién da Jugar a intereses. Un Estado Parte puede declarar que asu-
me las obligaciones de contribuir de sus nacionales. Esta declara-
Cién puede ser retirada en cualquier momento. En todo caso, todo
Estado debe tomar las medidas necesarias para asegurar que las
Personas que en su territorio estdn obligadas a contribuir lo hagan.

El Fondo podri intentar las acciones judiciales necesarias para
Que los obligados cumplan con su contribucién.
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I11.C) Indemnizaciones por el Fondo.

I11.C.1) Indemnizacién a las victimas.

El Fondo indemniza a las victimas de dafio por contaminacién
por hidrocarburos derivada de derrames o descargas de un buque,
y al propietario del buque (o su fiador).

El Fondo indemniza a las victimas de dafios sufridos en el te-
rritorio 0 mar territorial de un Estado Parte causados por con-
taminacién por hidrocarburos ocasionada por derrames o descar-
gas de un buque, cuando dicha victima no haya logrado una com-
pensacién plena del armador en los términos de CLC por una de
las siguientes causas:

a) Por estar el armador exento de responsabilidad; y/o

b) Por incapacidad financiera del propietario y ausencia de
cobertura por la garantia financiera; y/o

¢) Porque el dafio excede los limites por los que el armador
tiene derecho a limitar su responsabilidad.

El Fondo indemniza a la victima por la diferencia entre el
equivalente de aproximadamente US§ 65 millones, que es su te-
cho de responsabilidad y la suma de: a) lo pagado 2 la victima
por el propietario, y b) lo que deba pagar el Fondo al propietario
segin se explica adelante.

La Asamblea del Fondo tiene facultades para aumentar el Ii-
mite hasta aproximadamente US$ 80 millones.

El Fondo queda exonerado de indemnizar a una victima:

a) Si el demandante no demuestra que el dafio es consecuen-
cia del siniestro de uno o mds barcos.

b) Si el Fondo prueba que el dafio es consecuencia de un
hecho de guerra, guerra civil, insurreccién, derrames de buques de
guerra o publicos.

¢) Si ha sido causado total o parcialmente por hecho de la
victima o, en general, el propietario estd exonerado por tal mo-
tivo,

1I1.C.2) Indemnizacion ol propietario,

El Fondo indemniza a los propietarios de buques que enarbo-
len bandera de un Estado Parte por los dafios causados en el te-
rritorio o mar territorial de un Estado Parte, por la porcién del
limite total de responsabilidad del propietario que exceda lo me-
nor entre aproximadamente US$ 135 por tonelada y aproxima-
damente US$ 11 millones, hasta un méximo de lo menor entre
aproximadamente US$ 180 por tonelada de arqueo y aproximada-
mente US$ 19 millones.

Ast pues, el Fondo releva al propietario de un 25 a un 40%
de su limite de responsabilidad bajo CLC.

El Fondo queda exonerado de la obligacién de indemnizar al
propietario, cuando el barco que haya derramadc el petréleo cau-
sante del dafio haya incumplido por culpa del propietario las dis-
posiciones de:

a) El Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién
de las Aguas del Mar.

b) El Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar.

¢) El Convenio Internacional Sobre Lineas de Carga.

d) El Convenio Internacicnal para Prevenir los Abordajes
en el Mar,

E! Fondo acepta e indemniza como dafios, los siguientes:

— Lesiones personales o fallecimiento.

— Dafios a la Propiedad.

~— Medidas de Prevencién.

-— Salvamento.

— Lucro cesante directo.

—  Costo razonable de rehabilitacién del ambiente.
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II1.D) Acciores contra el Fondo, jurisdiccion y caducidad.

El Fondo puede ser demandado por las cantidades que le co-
rresponde indemnizar,

Tendrén jurisdiccién y competencia para dichas demandas los
tribunales con jurisdiccién y competencia de acuerdo a CLC.

Las acciones contra el Fondo caducan a los tres afios de ocu-
rrido el dafio y seis del siniestro.

En todo caso, las acciones del propietario o fiador contra el
Fondo no se extinguirdn antes de seis meses después que dicho

propietario o fiador hayan conocido de una accién contra ellos en
virtud de CLC.

IV) LEY PENAL DEL AMBIENTE. ASPECTOS MARITIMOS
IV.A) Vigencia, naturaleza y aplicacion de la Ley.

La Ley Penal del Ambiente entré en vigencia el dfa tres (3)
de abril de 1992. Es una ley de carfcter esencialmente punitivo
cayo objeto es la sancién de los hechos que tipifica como delitos
contra el ambiente y la determinacién de las medidas precautelati-
vas, restituciones, reparaciones e indemnizaciones que el dafio que
causen los delitos imponga.

La Ley aplica a todas las personas naturales o juridicas que
incurran en los delitos que ella establece, dentro de su esfera te-
rritorial de aplicacién. Para su aplicacién a personas juridicas es
necesario que el hecho se haya cometido: a) por decisién o im-
prudencia, negligencia, impericia o inobservancia de leyes, regla-
mentos, érdenes o instrucciones de sus organos; b) en la esfera
de actividad de la empresa; c) con recursos de la persona juri-
dica, y d) en interés de la persona juridica. Los gerentes, admi-
nistradores o directores de la persona juridica serdn sancionadas
con las penas aplicables a personas naturales, y sus representadas
con las aplicables a personas juridicas.

 La Ley aplica a hechos cometidos en el territorio de la Re-

iblica, incluyendo rios, lagos, canales, ?as playas, el Mar Ter.rx-
torial el suelo y subsuelo del lecho marino v la Zona Econémica
Exc]u’siva. Aplica también a hechos cometidos fuera del territorio
de la Reptblica que lesionen o pongan en pe].],g'ro lz.xs :_ireas de di-
cho territotio, incluyendo las zonas marinas arriba indicadas.

La Ley aplica a buques o naves de todo tipo (excepto pesque-
ros artesanales), accesorios de navegacién, plataformas y equipos
de exploracién o explotacién costa afuera, terminales marftimos,
tuberfas submarinas, instalaciones ubicadas en o cuyas tubrfr?as 1le-
guen 2 la costa, muros, barreras u otros obsticulos que dificulten
el acceso a las playas, y en general, cualesquiera objetos o aparatos
qhe constituyan fuente contaminante.

En cuanto a las sustancias que se consideran susceptibles de
causar dafio al medio marino, se establece una concepcién amplia
y se incluyen las siguientes: Aguas residuales, efluentes, productsm,
sustancias o materiales no biodegradables o desechos de cualquier
tipo que contengan contaminantes o elementos nocivos a la salud
de las personas o al medio lacustre marino o costero, hidrocarbu-
ros, mezclas de hidrocarburos, v cualesquiera agentes contaminantes.

IV.B) Acciones establecidas en la Ley y tribunales competentes.

La Ley establece que de todo hecho previsto en la misma como
delito, nace accién penal para el castigo del culpable. Ella es pi-
blica y se podr4 ejercer de oficio, por denuncia o por acusacién.
Puede nacer también accién civil para efecto de las restituciones,
reparaciones e indemnizaciones.

Cuando se trate de dafios derivados de contaminacién del mar
Por petrdleo, la accién de la victima deberd fundamem?rse en CI..C.
to regird ain cuando la victima se trate de una entidad piblica.

La obligacién de restituir, reparar los dafios e indemnizar los
Perjuicios es de orden publico. El tribunal podrd practicar de ofi-
<o las diligencias v serd nula toda renuncia a derechos de restitu-
Cién, reparacién o indemnizacién.
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Son competentes para conocer de los delitos previstos en la
Ley y de las restituciones, reparaciones e indemnizaciones, los tri-
bunales de la jurisdiccién penal.

IV.C) Hechos que se consideran delitos en relacidn
al medio marino. Penas.

La Ley considera delitos contra el medio marino los siguientes
hechos:

IV.C.1) La descarga en el medio lacustre, costero o marino
en contravencién con normas técnicas vigentes de las sustancias se-
fialadas en el punto IV.A anterior.

IV.C.2) La contaminacién del medio lacustre, marino o cos-
tero, por fugas o descargas de hidrocarburos u otros agentes, pro-
vocadas por el capitdn de un bugue.

El agente, cuya determinacién en la porma es de interpreta-
cién restrictiva, tiene necesariamente que ser el capitin de un bu-
que, pero el armador puede ser considerado responsable solidario
del pago de la multa y de los dafios y perjuicios. (Arts. 623 y
627 del Cédigo de Comercio y 1.191 del Cddigo Civil).

IV.C.3) El vertido directo en el medio marino de hidrocar-
buros o sus mezclas, con ocasién de la exploracién o explotacién
de la Plataforma Continental o Zona Econémica Exclusiva, de mo-
do que pueda causar dafios a la salud, a la fauna o flora marinas,
o al desarrollo turistico de las regiones costeras.

IV.C4) La omisién por parte del capitin de un buque de
dar aviso sobre un accidente en que haya participado su nave,
como consecuencia de]l cual se pueda producir contaminacién.

El aviso puede considerarse satisfecho con el informe o pro-
testa a que se refieren Jos articulos 95 de la Ley de Navegacién y
649 del Cédigo de Comercio.

El armador es responsable solidario de pago de multa y repa-
racién, restitucién o indemnizacién.
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[v.c.5) La construccidn g utilizacién de instalaciones suscep-
tibles de causar contaminacién al medio, sin autorizacién o en con-
travencion de normas,

1v.C.6) Impedir o dificultar el acceso a las playas con mu-
ros, barreras u otros obstdculos, con peligro para el medio lacustre
marino O COStero.

IV.C.7) La ejecucién de actividades ilicitas de pesca en zo-
nas o lapsos prohibidos.

El armador puede ser responsable solidario para el pago de la
multa.

Las penas aplicables a los hechos anteriores varfan segiin el
caso entre 3 meses y 3 anos de arresto o prisién, y multa equiva-
lente a 300 a 3.000 dias de salario minimo.

1V.D) Privilegios. Medidas precautelativas.

Segin la Ley, el pago de las reparaciones e indemnizaciones
que surjan tendrd prelacion sobre cualesquiera otras obligaciones
posteriores al hecho salvo las laborales. Se modifican asi ticitamen-
te los articulos 2, 4 v 5 de la Ley de Privilegios e Hipotecas Na-
vales,

La Ley establece las siguientes medidas precautelativas:

— Inmovilizacién de naves.

— Ocupacién de naves y obstdculos.

— Interrupcién o prohibicién de actividad.
— Retencién de sustancias u objetos.

IVE) Prescripcion de las acciones.

Las acciones penales previstas en la Ley prescriben asf:

— Por 3 afios en casos de penas de prisién de menos de 3 afios
O arresto por més de 6 meses,

— Por 1 afic en casos de penas de hasta 6 meses de arresto.
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Por su parte, las acciones civiles que deriven de hechos pre-
vistos en la Ley, prescribirin por 10 afios, sin embargo, cuando
se trate de acciones derivadas de contaminacién del mar por hi-
drocarburos, Jas prescripciones aplicables serdn las establecidas en
CLC o el Convenio del Fondo segin el caso.



